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Schaltungsanordhung fflr dLe StrOanrdrBdrsung tragbarer RundfUnlc- 
• ampfangsgerHte 

Die Erflndung betrlfft eine Sdkaltungaanorcbnmg. rOr die Siron^ 
veraorgimg tragbarer Ruxulfunlceiiipraiigsgerfit^ bed walilifei^eiii 
Betrieb im Kraftwagen, In VobnhSusern Oder im Preient boi dor 
eine auf ladbare Batterle und ^±n wahlweisa an daa Llchtaetz 
Oder an eine Xraf'twagenbatterie ansehaltbarea LadegerSt vorge-^ 
aehen ist, das den Ladeatrom und die Ladespanaung auT ssuUiaaige 
Verte begranzt* 

Die bekanntan tragbaren RundTunkgerfite onthalten fiir ihre Strom- 
versorgung . trockene PrimSrelemente, die einera Verbrauch tinter- 
liegen und daher hSufig emensmBtAadOrftig aind. Auch die 
Anvrenduzig von aufladbaren Batterien, beispielaweiae Niokel». 
Cadmium-Akkmnulatoren, selbat bei regelmgaaigem AuTIadon, kann 
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nicht verhindem, dass das GorSt Im unerwUnschten Zoitpunkt 
itegen entladener Batterie nicht botriebaberoit ist- 

Bs slnd LadegerSte zum Aufladen von Nictol-Cadmlian-Alckumulatorett 
bekannt, die einen selbstt&tigen Spannnngaregler und Strombe- 
grenzer entbalten* Derartigo Ladegerate kbnnen an sich atSndxg 
In LadoBolialtimg mlt einer Battorle atehent ohn© dass oln© SchHdi 
gung dor Batterie durch Oberladung zu beftbrchten ist. Derartigo 
LadegerKte kSimon beispielaweise filr den Betrieb aus dem Licht- 
netz Oder aus einer &af twagenbatterie eingerichtet sein. 

In Eraftwagen betriebene Empfangsgerate aind bekanntlich den 
durch die ZUndanlage 4es Antriebsmotors aowie anderen elektri- 
•Chen Storungen ausgesetzt. Diese Stdrungen gelangen einerseits 
fiber die Antenne und andererseita aus der Kraf twagenbatterie in 
das Enpfangsgergt binein. Bs sind daher Empfangsgerate, die 
durch eigeno Batterien, beispielsweise Primer elemente gespeist 
8ind» gegeniiber den aus der Kraftwagonbatterie betriebenen im 
Vortoll. Jodoch ist dor Verbrauch aus den eingebauten Batterien 
wogon der in Kraf twagon verlangten Bnipfangsloutstarko verhSlt- 
nismassig gross. Die Vorwendung aufladbarer Batterien t bolspioXo 
weiso von Nlckol-Cadmium-Akkomulatoren setat Jodoch eino stHn- 
dige Boobachtung des Ladezustandes und rechtzeitiges Wieder- 
aufladon vorausi urn das Ger&t betriebsbereit zu haXten. 

Der Efindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch oin solbsttatig 
arbeitendes Ladogerfit fiir die r:\ederaufladung des eingebauten 
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AklcumuXators lind diunit tiir dio stiindige Betoiebsber^itscfiaf t 
des EmpfangffgeriteB sowohX Beiner Venrenduns im Kraftwag«n 
als auch zu Hauso su'aorsen». wobei die fur die Lebensd^Uer dea ' 
Alckumulators scbadXichen tfberl^dungen zu vermeidea fliiid» 

Die Erfindung £at dadurch gekeanafteiehnett dass ein Umachaltor 
vorgosehen ist, der in seiner Arbeitslage die Batterie an das 
Empf aixgsgerSt nnd in seiner Rubelage die Batterie at> das Lade- 
gerHt an «chaltet, ttnd dass ein wahrend der Ansehaltdauer dee 
Lichtnetzea an das Netsteil des Ladeger{ite» betatigter Kontakt 
poraLlel 2ur Auhekontaktaeite dea Ifoi&ehalters angeordnet ist, 

Hierdurcli. werden die Vol-tcAe erreieht, dasa <iie Detriebebereit- 
sehaft des Bnipf fingers weitgebend gesiehert ist. Im baftwagen 
wird die Anfalligkeit des Gerfitea auf elektriaebe StSrungea 
diiroh die Ab^treanung von der Kraf twagenbatterie und durch don 
Betri^b aus dei- eingebauten Batterie atark vermindert, so doss 
anf eine &itst5rung dea Xraftrahraeuges weitgebend verzich tet 
werdon loiim. Die Batterie wird im ausgesehalteten Zustand des 
Gerates aus der Kraftwagenbatterie wieder auTgeladen, wobei .der 
Ladestrom und die Ladespannung auf ^ie der Batterie zutraglichen 
Hochsti7Grte begrenzt aind. Xm Hauae ist der Netzstecker dos Lador 
geratos in cine Steekdose einsuflihren, wodurch die begrenzte 
Batterieladung aua dem ticbtnetz erfolgt. Hierbei ist die I#ade«^ 
echaltung auch wShrend dea Betriebes des Gerfites wirksam, so 
dass auch bei langer Betriebsdauer die Batterie nicht entXaden 
wird. Da die <^ingebaute Batterie stets in gutem Ladezustaxid - 
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gehalton vird, ist aueh bei BeQutzimg des GerStes im Freien, 
also ohne Ladeanschluast die.BetrlebsbereitsehaTt entsprechend 
der Batteriekapazitat seslohert. 

Die Brrijidttiis wdUrd an dem Blockachaltblld einea BmpfangasO'* 
rates erlautert. 

Die darsestellten Telle dos EmprangsgerStes kSnaen In eiuem 
In slcb abgeschl^ossenen GohHuse Oder aber auch in mehreren 
Blnhelten angeordnet seln» 

Kit B Ist der elgentllche Empfangstell des GerKtes bezeichnet* 
Bureh Botatlgea dea BiaBCbalters SI, der als Umachalter ausgo- 
blXdot 1st, wlrd der Bnq^fangstell duroh Anschaltung an die 
Nlckol-Cadnlum-AKkuiiialatorbatterle B in Betrleb gesetst. 

Xn der RuhestelXung des Blasebalters SI let der Eu^rangstell 
abgeschaltot, die Batterle B Ist an das Ladegerat angeecbaltet* 

Das Ladegerfit kami belsplelswelse In an slcb bekannter Velse 
aus elncm Strom* und Spannungsregler R, elnem Gleldirlcbter Gl 
und olnom Netztransformator Tr besteben* 

Der Strom- und Spannungsregler R begrenzt den Ladeatrom aur 
elnen Hochstwert von belsplelsiteise 120 mA und die Ladespannung 
belsplelswelse bel elner vieraelllgen Batterle auf 6,0 V derart, 
dass der Ladestrom belm Brrelcben des HSehstwertes der Lade- 
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spazmuBg atif olnen iinteren CLrexuEitert absinkt* 

Beiin .Betrieb Ijd Xraftwages wlrd der Strom- und Spamrangaresler 

R unolttelbor aua der Kraftwagenbatterie geapeist* Der Ansc'hltiss 

kann vorzugswelse iiber die Halterung . des Emp^anggeratetf er* 

folgOB. Bei voUgeladener Batterie ±»t der Stromverbrauch des 

Reglors R geringfiigig, oine besondere Abachaltung ist auch bel 

Xangerem Belassen des Bnipf angsgerMtes im Kraf twagen nioht or- 

f order lich* " ^ 

Bel HausgebrcKttch des Bmpf angsgerates wlrd .das-I»adegerat R 
ttber don Netztraf o Tr imd den Glelchrlehtor Gl, der auch ssii* 
sSizXlch elno Slobkotte enthalten fcann, aus dem Llobtaotz ge- 
spelst» Belm Elnflihren des Netsstookers In das BmpfaagsgerHt 
wlrd der Kontakt S2 mecixanlsob betStlgt, fiber don die AuT- 
ladung der Batterie B auch Vahrend des Betrlebes des Empf angs- 
gerates orrolgt, 

i 
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Scbaltungaanordiiung fUr die Stromveraorguns trasbi»ror Rund- 
funkonpfaagsgerate bel wahlwelsem Betriob im Kraftwagen, In 
Vohnh&uaorn odor im Preien, bei der eine aufladbar© Batteria 
iind oia wahlweis© an das Lichtnetz odor an oln© Kraf twagon- 
batterio onschaltbares Ladegerat vorgosohen ist, das den 
I^adostrom und die Ladospannnng anf sulHssige Worto begronzt, 
dadurch gokonnaoichnet, dass ein T^sebalter (51) rorgosohen 
iflt, dor in seiner Arbeit slage die Batterie (B) an das Bmpfangs 
gerHt (B) und in siiner Xtuhelage die Batterie an das LadegorSt 
(R) anscbaltet, nnd dass ein wHhrend der Anschaltdauer des 
Lichtnotzos (220 ) an das Netztcil (Tr, Gl) des Ladegoratos 
betatigtor Kontakt (S2) parallel zur RubekontaktBoito des 
Umschaltors (Sl) angeordnet iat- 
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